w Fachzonirum (ISR

Radverkehr am Scheideweg?
Rad = Fahrzeug der Zukunft
In der Region

Impulsreferat

Infoabend Regionales Radverkehrskonzept
Planegg, 19. Juli 2011

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach




Wo geht’s hin?

Energie und Umwelt
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Wo geht’s hin?

Aktuelle Entwicklungen und deren Auswirkungen auf...

... die Siedlungsstruktur:

* Mobilitat wird teurer |:> Das tagliche Leben wird
ortsbezogener

Es werden Ziele gewahlt, die zu
Ful3 oder mit dem Rad
zuruckgelegt werden kdnnen

Erreichbarkeit gewinnt als
Standortfaktor an Bedeutung
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Wo geht’s hin?
Aktuelle Entwicklungen und deren Auswirkungen auf...

... das soziale Leben:

* Veranderung der AulR3er-Haus- |:> Verlust an Lebensqualitat

Aktivitaten |:> Pflege sozialer Kontakte wird
schwierig (jeder unterlassene
Weg bedeutet, einen Freund
nicht besucht zu haben, etc.)

|:> Steigende finanzielle Belastung




Wo geht’s hin?

Veranderte Rahmenbedingungen

Altersaufbau der Bevolkerung in Berlin am

° Bevb'kerung: Alterung der 31.12.2007 und am 31.12.2030
Ruickgang é i %
Stadtgesellschaft sevolenung =5, B 292007
im erwerbs- ’ .— 2030
. —_— fahigen Alter = .
- Private Mobilitatsbudgets: (18-673ahre) =
auch bei | )

Einkommenssteigerung kein
Anstieg erwartbar

« Kostenentwicklung:

Preissteigerungen im -
(individuellen) Verkehr weibiie ] - -
wahrscheinlich s S

Quelle: SteP Verkehr Berlin 2010



Wo geht’s hin?

Veranderte Rahmenbedingungen
Modal-Split verschiedener Altersgruppen

100% T
12
14 15 16 13
80%
60%
40% ]
44 50
20% 41 1
36 32 33 33
22
0% , , ‘ ‘ ‘
< 18 Jahre 18 bis 59 60 bis 64 65 bis 69 70 bis 74 75 bis 79 80 bis 84 85 Jahre u.a.
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre
Ozu Fur OFahrrad M Kraftrad B pkw-Fahrer B piw-Mitfahrer B Hffentlicher Verkehr




Wo geht’s hin?

Veranderte Rahmenbedingungen

Vielfalt an Angeboten

www.svpt.de
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Was muss passieren?

400-

350
B Gramm CO2 /Personen-km

300+

250+

200+

150

100

50+

Reisebus Eisenbahn Metro/Tram Linienbus Eisenbahn Flugzeug




Was machen die Anderen?

Paris

4
.moncinquieme.net www.velib.paris.fr

Dauer 30 min 1h 1h30 2h 5h 10 h 20 h
Tarif Gratis 1€ J€ 7€ 3NeE 71€ 151 €

velio
V('//e e’s‘v‘f p(w% Vellezsi ol
i S s -
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Fachzentrum NGEIEGCllgs ‘;..

Was machen die Anderen?

AR,

Quelle: Hass-Klau



www.svpt.de

Was machen die Anderen? Paris

' 'Y ) N

Paris Plage: Seit acht Jahren wird die SchnellstraBe unterhalb des Rathauses im Juli und August gesperrt und mit Tonnen feinen Seesands
zugeschuttet, ...

Quelle: Weisshaar 11
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Was konnen wir tun?

THIS ONE
RUNS ON FAT

 AND SAVES YOU MONEY

“THIS ONE
RUNS ON MONEX
AND MAKES YOU EAT

pee——




Was konnen wir tun?

 Meine ‘Sﬁhneﬂgéﬂ(.

o .,; . , . : } b
P{;l\ N\ o s "'\..[ S <5 000K SWARL TRIR WAL BRD! PR

= o P Ul AP - - R
s »’ JN’% gmsnm.ullulill | e W™ :

...a--«--!

Fahren Sie %h mal.Cabrio. 1P «
T Nt

Fotos: www.srl.de 13






Netzplanung Radverkehr &% &

nach RIN 2008

.‘; >
Neu: A\
Beim Radverkehr ¢ N
. . £ 70Am msentis
zwel Routen je .?__'/__: :
Luftlinienverbindung a
1 moglichst umwegfrei :% _

2 moglichst attraktiv

1ouue|dipRIS MMM (BleY
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Flhrungsformen

Radfahrer im Mischverkehr =
Grundprinzip fur ErschlieBungsstral3en

Tempo 30 (Zonen)
Verkehrsberuhigte Bereiche

Stral3en mit geringen Verkehrsstarken

FUr unsichere / nicht sportliche
Radfahrer ggf. Gehweg freigeben

frei

Univ.-Prof. Dr.-Ing. J. Gerlach e Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik e Bergische Universitat Wuppertal


http://images.google.de/imgres?imgurl=http://images.mercateo.com/images/products/Schilderwerk_Beutha/274_53.jpg&imgrefurl=http://www.mercateo.com/p/602-0274(2d)53(2e)4D9P/Verkehrszeichen_VZ_274_53_30_Zul_Hoechstgeschwindigkeit_Durchmesser_420_mm_Rundform_RA_2.html&usg=__y1WH8i8Y3ueGFDdeANSY6EMA5lg=&h=200&w=200&sz=8&hl=de&start=3&tbnid=i7eocfgydROv5M:&tbnh=104&tbnw=104&prev=/images%3Fq%3DZ%2B274-53%26gbv%3D2%26hl%3Dde%26sa%3DG
http://www.sicherestrassen.de/VKZKatalog/Kat239.htm
http://www.sicherestrassen.de/VKZKatalog/Kat325.htm

www.svpt.de

Netzplanung: Netzkategorien Radverkehr nach RIN/ERA und Zielgrdf3en

L g
=
2 =T
£ [.S5=22 |2|¢%
s 2 L2 @ 2. | B | B
stS [E525/ 83| ¢C|¢
@ i v ® & 0> =
£22 (x£22%5[=28:|2 |8
@ E ENa3S| <o | a |3
AR II uberregionale Radverkehrsverbindung 35 km/h 1S5s 20-30 - X
AR III regionale Radverkehrsverbindung 30 km/h 25s 20-30 - X
AR IV nahraumige Radverkehrsverbindung 25-30 km/h 35s 20-30 -
IRII innergemeindliche Radschnellverbindung 35 km/h 30s 15-25 X X
IRIII |innergemeindliche Hauptradverkehrsverbindung 30 km/h 45s 15-20 X X
IRIV innergemeindliche Radverkehrsverbindung 25 - 30 km/h 60s 15-20 X
IRV innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - - -

1) einschlieBlich Zeitverluste an Knoten

17
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Netzplanung Radverkehr — lickenloses und schnelles Netzsystem

Radverkehr

RESEm——

| 2,00
(0,80) (1,60)
Lichter Raum ======== Verkehrsraum (S) Sicherheitsraum

Aille Angaben in [m]

Bild 19: GrundmaBe fiir die Verkehrsraume und lichten Raume
des Radverkehrs (Klammerwerte bei beengten Verhalt-
nissen)

Quelle: RASt06, S.28, B.19

Univ.-Prof. Dr.-Ing. J. Gerlach e Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik e Bergische Universitat Wuppertal 18
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Netzplanung Radverkehr — lickenloses und schnelles Netzsystem

Velorouten — Vorrang fir den Radverkehr an Uberquerungsstellen

Fotos (2): AGFS, Eine Zwischenbilanz

19
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Netzplanung Radverkehr — lickenloses und schnelles Netzsystem

Velorouten — hindernisfreie Radverkehrsanlagen




Fachzentrum NELCHSEPCES

Netzplanung Radverkehr — lickenloses und schnelles Netzsystem

www svpl.de

Fahrradabstellanlagen

| 070 |
—

1.20
{1,007

1.20
{1.00%)

159

* bel Zugdngichkelt von alien Seten Alle Angaben in [m)

Bild 76: GrundmaBe von Abstellanlagen fur Fahrrader
Quelle: RASt 06, S. 87

Univ.-Prof. Dr.-Ing. J. Gerlach e Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik e Bergische Universitat Wuppertal



Netzplanung Radverkehr:

Sicherheitsanalyse von Netzen nach ESN

o
o

Anteil vermeidbare Unfallkosten AvUKa (P,S) [%]

50
VUKa, = 15,4 Mio. DM/a
= 0,40 UKa,
04 :
0 50 100
— Anteil StraBennetzldnge AL [%]

=== = Stadt Coltbus

2wl

Quelle: TU Cottbus/GDV 2003

Prinzip: Ingenieurtechnische Uberprifung des Netzes

hinsichtlich typischer Unfallablaufe — kein Warten auf Unfallhaufungsstellen

22



Netzplanung Radverkehr:

Statistik der Unfallversicherungen

Stral3enverkehrsunfalle 2008 von Kindern unter 15 Jahren

Cpaes T > 0. %

]

FulRganger 3.161

Schulbus/OPNV 2.999

Pkw - 1.334

Motor. Zweirad | 138

Sonstige w

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000

Anzahl Unfélle

23



Netzplanung Radverkehr:

Haufig genannte Mangel von Senioren aus Radfahrersicht
x Angst vor dem Fahren auf der Stral3e (Ausweichen auf Ful3weg),

x Keine einheitliche Gestaltung und Farben der Radwege in
unterschiedlichen Stadten,

x Unterdimensionierung und schlechter Zustand der Radwege,

x haufiger Wechsel der Radverkehrsanlagen (,mal auf Stral3e, mal auf
Gehweg’,

x unechte Einbahnstral3en (keine klaren Regelungen),

x Auf- und Absteigen an LSA (fehlender Ampelgriff).

24



Belastungsbereiche von zweistreifigen Stadtstral3en nach ERA

Vorauswahl der
FUhrungsform des
Radverkehrs

keine harten
Grenzen!

[Kfzh] ,

zweistreifige Strallen

2400
2200 -+

2000
1800 -+

1600
1400 -

1200

1000

800
600 —
400

200 -

60

70

km/h]

25
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Fuhrungsformen des Radverkehrs

Klasse aus Bild
2-3/2-4

der Belastungsbereiche zugeordnete Filhrungsform des
Radverkehrs

Bedingungen fir den Einsatz weiterer Fihrungsformen in
der jeweiligen Klasse

* Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlief3en)

» Bei starker Steigung kann der Mischverkehr mit der
Fihrung ,Gehweg*“ mit dem Zusatz ,Radfahrer frei*
kombiniert werden

» Bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen im héheren
Belastungsbereich auch Schutzstreifen eingesetzt werden

» Bei groRen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der
Fahrbahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll

* Schutzstreifen

+ Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn mit
,Gehweg“ mit Zusatz ,Radfahrer frei*

« Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn mit
Radweg ohne Benutzungspflicht

+ Kombination Schutzstreifen mit ,,Gehweg“ mit Zusatz
.Radfahrer frei“

+ Kombination Schutzstreifen mit vorhandenem Radweg
ohne Benutzungspflicht

» Bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tber 3 %
Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfiihrung und
geeigneten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) ist
Mischverkehr einsetzbar.

» Bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche
Linienfihrung und ungtinstigen Fahrbahnquerschnitten
(vgl. Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder
Radwege in Betracht

m/1av

+ Radfahrstreifen
* Radweg
* Gemeinsame Rad-/Gehwege

* Bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tiber 3 %
Langsneigung und tbersichtlicher Linienfiihrung kann die
Kombination Schutzstreifen mit ,Gehweg® mit Zusatz
.Radfahrer frei“ eingesetzt werden.

26



Bauliche Radwege

Anforderungen
e Breite 2,00 m bzw.
1,60 m

e Sicherheitstrennstreifen
0,50 m, bei festen
Einbauten 0,75 m

e An Einmundungen von
NebenstraBen und
Grundstuckszufahrten
moglichst mit Rad- und

: = | __ Gehweguberfahrten

Quelesver SR e Qualitatsstandards

unabhangig von der

Benutzungspflicht

27



Bauliche Radwege

Sicherheitsprobleme

« etwa 20% links
fahrende Radfahrer

« In Einzelfallen uUber
50%

« Gefahrdungen vor allem
an Knotenpunkten und
Grundstuckszufahrten

« Abstand zum ruhenden
Verkehr

« Ausreichende Flachen
far den
FuBgangerverkehr

Quelle: M. Domhan

28



Problem baulicher Radwege: links fahrende Radfahrer

A{sy
Fiee

|
:

i
|
;
R jexentat

%
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e
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b A e oy - A - T

Crelfe i
1

— ol

3 ’
B
= i s

=J =
D

Marl
1-Jahreskarte

Benutzung des Radwegs in entgegengesetzter Fahrtrichtung

 Einrichtungsradweg in Kommune, in der beidseitige
Zweirichtungsradwege die Regel sind

29
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Problem baulicher Radwege: links fahrende ?adfahrer

« Die Abbiegebeziehungen an den Knoten
sind nicht hinreichend berlcksichtigt.

« Die von der Fahrbahn abgesetzte FUhrung
erschwert die Erkennbarkeit zwischen

— f & Radfahrern und MIV.

30



Problem baulicher Radwege:
unzureichende Rad- und Gehwegbreiten

Defizit: Defizitgruppe: Defizituntergruppe:

Fehlende/unzureichende MaBRnahmen gegen
widerrechtliches Parken

RV Kfz

Lageplan: Foto:

gs- |
Bganger 3em
dfahrer auf

Nul absenker.

"absenbur;

Undun

Bereizhen.

572y 2 I Al

ordsteir
N Einmg

fur Fy
fur Ry

22) 482t ] | JURY
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Problem baulicher Radwege:
unzureichende Rad- und Gehwegbreiten

Quelle (2): M. Falk (LUIS)
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Problem baulicher Radwege:
keine verbleibenden Mindestbreiten fir Gehweg (2,50m!)

Ausstattung von Ful3gangerverkehrsanlagen

Grundausstattung
» zwei Ful3ganger Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
sollen sich begegnen " ubort Crgreie | 50
Ny T ) -
dert neben der zum i, e, s
Gehen erforderlichen O ()  20eiowinoom soimenmtat

Breite der beiden
Ful3ganger einen
Begegnungsabstand

e zur Fahrbahn und zur
Hauswand sind

jeweils Sicherheits- .
abstande einzuhalten
|—so _Jeo| _s0 |

Male in cm

Quelle: RASt 06
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Problem baulicher Radwege:
Konflikte mit (mobilitatseingeschrankten) FuBgangern

Anforderungen an den Begrenzungsstreifen
« Uberfahrbarkeit und Begehbarkeit
« deutliche Tastbarkeit

* visuelle Erkennbarkeit

| o7s |

Fehrbahn  Sicherheits-
trennstreifen

34
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Problem baulicher Radwege: Linienfihrung

1Svg “auia :(2) 911v3nd
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Radfahrstreifen

Anforderungen

 Regelbreite 1,60 m
(zzgl. Breitstrich)

 Sicherheitstrenn-
streifen zu Parkstreifen

« Kfz-Starken als
Einsatzgrenzen nach s S, B
der VWV-StVO (bisher BSSSSSe o0 ol 0
18.000 Kfz/Tag) BE— R
entfallen zuklnftig

Quelle: SVPT
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Beispiel fur gute Sichtbeziehungen: Radfahrstreifen

Gehweg 22,50 m
Langsparkstreifen P P /| P P 2,00m
Sicherheitstrennstrgi 0.50 m
Radfahrstreifen | >1.86m
Fahrbahn Breilstrichmarkierung (0,25 m)

— — — —_ — _ 25,50 m
Radfahrstreifen T 21,85m

ﬁ

Quelle: ERA Entwurf 09
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Quelle: Lerner, BASt

Schutzstreifen

Anforderungen

 Regelbreite 1,50 m,
mindestens 1,25 m

« Markierung durch Z 340
« Kernfahrbahn > 4,50 m

« Parken auf
Schutzstreifen verboten

« Kfz-Verkehrsstarken als
Einsatzgrenzen nach
VwV-StVO entfallen

38



Schutzstreifen

Sicherheitsprobleme

« Zu geringer Abstand zum
ruhenden Verkehr

« Haufige Parkwechsel/
Kurzzeitparker

« Haufige Haltvorgange auf
dem Schutzstreifen

« Zu schmale nutzbare
Breiten von
Schutzstreifen

« Sichtbehinderung bei
e R Einmindungen und
Quelle: Lemer, BASt Zufahrten durch Parken

by P
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Konfliktsituationen an Knotenpunkten
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Konfliktsituationen an Knotenpunkten

Quelle: GDV: Verbesserung der
Radverkehrssicherheit in Mlnster,
Schlussbericht 2008

Abbildung 14 Unfille an Kreuzungen 2004-2006, Unfalldiagramm U(P) von 10 Unfallhdufungsstellen mit
Lichtsignalanlagen
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Grundsatze der Radverkehrsfiihrung an Knoten und
Uberquerungsstellen

Sichtbeziehungen
Sichtbeziehungen
Sichtbeziehungen

Warteflachen flr Radfahrer und fir Ful3ganger
Tote Winkel und Schulterblick — Problematik beachten
Zugig und sicher befahrbar, d.h. keine engen Radien, keine hohen Borde

42



Beispiel hoher Komplexitat

Freier Rechtsabbieger und verwirrende Radverkehrsfithrung




g@ | Fachzentrum NELCUSEHE

Weniger Komplexitat:
Mischungsprinzip?

Kevelaer (D), Roermonder Platz
2 o - - % ;3’-‘?’ s
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Radschulwegplane —
Marketing und Sicherheitsarbeit zugleich

Beispiel fur einen Schulwegratgeber
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Univ.-Prof. Dr.-Ing. J. Gerlach e StralRenverkehrsplanung und —technik ¢ Bergische Universitat Wuppertal
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Zusammenfassende Empfehlungen

An hohe Zuwachse im Radverkehr glauben

Detaillierte Netz- und Unfallanalyse sollte ein wesentlicher
Ausgangspunkt fir MalRnahmen zum Abbau von Konflikten sein

Angebote fur schnelle und langsame Radfahrer/innen sowie flr
Alltags- und Freizeitverkehr schaffen

Unterschiedliche Rahmenbedingungen bedirfen differenzierter
LOosungen

Gute Sichtbeziehungen notwendig — ,aufgeraumte” Strallenzuge
schaffen, auch einmal neue L6sungen ausprobieren

Knotenpunkte und Uberquerungsstellen behutsam planen
Arbeit an Infrastruktur ist wichtig — ist aber nicht Alles!

nicht immer, aber immer ofter Rad fahren!
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Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit!
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